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EG-Kon for mi täts er klä rung
EC-De cla ra ti on of Con for mi ty / Dé cla ra ti on „CE“ de Con for mi té / De cla ra ci ón de con for mi dad de la CE

ge mäß Ma schi nen-Richt li nie 2006/42/EG, An hang II A und Ge räusch richt li nie 2000/14/EG

as de fi ned by the Ma chi ne ry di rec ti ve 2006/42/EC An nex II A and Noi se di rec ti ve 2000/14/EC
con for mé ment à la di rec ti ve „CE“ re la ti ve aux ma chi nes 2006/42/CE, An ne xe II A et la di rec ti ve du bruit 2000/14/CE

con for me a la di rec ti va de ma qui na ria 2006/42/CE, Ane xo II A y a la di rec ti va so bre rui dos 2000/14/CE

Her stel ler (Name und An schrift):

Ma nu fac tu rer (name and adress):
Fab ri cant (nom et adress):
Fab ri can te (nom bre y di rec ci ón):

Am mann Ver dich tung GmbH
Jo sef-Dietz gen-Stra ße 36
53773 Hen nef
GERMANY

Vi brat ions wal ze/Vi brat ion rol ler/Rou leaux vi bran te/Ro dil lo vi bra to rio

Hier mit er klä ren wir, dass die Ma schi ne (Typ)
He re with we de cla re that the ma chi ne (Type)
Par la pré sen te, nous dé cla rons que la ma chi ne (Type)
Por la pre sen te, de cla ra mos que la máquina (Tipo)

Lei stung / Out put / Puis san ce / Po ten cia:

ARW 65

Hatz 1D42

6.1 kW

ARW 65

Yan mar L100N

6.1  kW

Se rien num mer:
Se ri al num ber:
Nu mé ro de sé rie:
Nú me ro de se rie:

wei te re In for ma tio nen sie he Ty pen schild
look at ma chi ne pla te for more in for ma ti on
in for ma tions dé tail lés sur pla que type
para más in for ma ci ón consulte la pla ca de ca rac ter ís ti cas

fol gen den ein schlä gi gen Be stim mungen ent spricht:
com plies with the fol lo wing pro vi sions ap ply ing to it:
cor re spond aux dis po si tions per ti nen tes sui van tes:
cor re spon de a las si gu ien tes dis po si cio nes per ti nen tes:

2006/42/EG
2006/42/EC
2006/42/CE
2006/42/CE

2000/14/EG
2000/14/EC
2000/14/CE
2000/14/CE

2005/88/EG
2005/88/EC
2005/88/CE
2005/88/CE

2004/108/EG
2004/108/EC
2004/108/CE
2004/108/CE

An ge wand te har mo ni sier te Nor men :
Ap plied har mo ni zed stan dards:
Nor mes har mo ni sées ap pli quées:
Nor mas ar mo ni za das apli ca das:

EN 500-1 ; EN 500-4

Die be nann te Stel le nach 2000/14/EG
The no ti fied body of 2000/14/EC
L’organisme ha bi li té de 2000/14/CE
El or ga nis mo ci ta do se gún 2000/14/CE

TÜV Rhein land
Pro duct Sa fe ty GmbH
D-51101 Köln
Kenn-Nr. 0197

wur de (wird) ein ge schal tet zur / was (is) en ga ged for / in ter vient pour / ha (habrá)  in ter ve ni do para:

Kon for mi täts be wer tung nach An hang VIII aus 2000/14/EG
va lua ti on of con for mi ty to An nex VIII of 2000/14/EC
con for mé ment à l’Annexe VIII de 2000/14/CE
la eva lua ci ón de con for mi dad, se gún Ane xo VIII de 2000/14/CE

ISO 9001 Zer ti fi kats-Nr.:
ISO 9001 cer ti fi ca te No.:
ISO 9001 at te sta ti on n

o
:

ISO 9001 nº de cer ti fi ca do:

09100 67054

Ge mes se ner Schall lei stungs pe gel LWA,m

Mea su red sound po wer le vel LWA,m

Ni veau de puis san ce de son LWA,m

Ni vel de po ten cia so no ra me di do LWA,m

105 dB 106 dB

Ga ran tier ter Schall lei stungs pe gel LWA,g

Gua ran ted sound po wer le vel LWA,g

Ni veau de puis san ce de son ga ran ti LWA,g

Ni vel de po ten cia so no ra ga ran ti za do LWA,g

108 dB 108 dB

Hen nef, 19.03.2013 ppa. Dipl.-Ing. Rei ner Schulz, Tech ni sche Lei tung

Ort, Da tum
Pla ce, date / Lieu, date / Lu gar, fe cha

Un ter schrift, An ga be der Funk ti on im Un ter neh men
Sig na tu re, ac ting in the com pa ny / Sig na tu re, en qua li tè de /

Fir ma, en ca li dad de As si na tu ra

Auf be wah rung der tech ni schen Un ter la gen bei o.g. Per son
Tech ni cal do cu ments are kept by the abo ve men tio ned per son

Con ser va ti on des do cu ments tech ni ques par la per son ne sus men ti on née
La per so na ar ri ba in di ca da gu ar da la do cu men ta ci ón téc ni ca

Am mann Ver dich tung GmbH | Jo sef-Dietz gen-Stra ße 36 | D-53773 Hen nef | Tel. +49 (0) 2242 / 88 02-0 | Fax +49 (0) 2242 / 88 02-59

Ge schäfts füh rer : Bernd Holz; Chris ti an Stryf fe ler  | HRB 1949 Amts ge richt Sieg burg | info.avd@am mann-group.com | www.am mann-group.com
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Las pre sen tes in struc cio nes com pren den:

• Nor mas so bre se gu ri dad

• Instruc cio nes de ser vi cio

• Instruc cio nes de man te ni mien to

Las pre sen tes ins truc cio nes han sido es cri tas para el ope ra -

rioen las obras y para el téc ni co de man te ni mien to.

La uti li za ción de las pre sen tes ins truc cio nes de man te ni mien to y
de re pa ra ción in cre men ta la fia bi li dad de la má qui na du ran te su
em pleo en las obras, au men ta la du ra ción útil de la ma qui na y re -
du ce los gas tos de re pa ra cio nes y los tiem pos muer tos.

Las pre sen tes ins truc cio nes se de ben te ner siem pre guar da -
das en el lu gar de uti li za ción de la má qui na.

La má qui na sólo se ha de usar con for me a las pre sen tes ins -
truc cio nes y ob ser ván do las me ti cu lo sa men te.

Obsér ven se obli ga to ria men te las dis po si cio nes de se gu ri -
dad, así como las nor mas de se gu ri dad y de la pro tec ción de
la sa lud ocu pa cio nal «BGR 118 - Ma ni pu la ción de ma qui na -

ria de cons truc ción de ca mi nos mó vi les» de la Con fe de ra -
ción de or ga nis mos de se gu ros y pre ven ción de ries gos pro -
fe sio na les así como las nor mas per ti nen tes de pre ven ción
de ac ci den tes.

Res pe te tam bién los re gla men tos y las or de nan zas vá li dos

en su país.

La Ammann Ver dich tung GmbH no se res pon sa bi li za del fun cio -
na mien to de la má qui na en caso de ma ne jo que no co rres pon de
a la uti li za ción ha bi tual, asi como tam po co en caso de uti li zar la
má qui na para co me ti dos dis tin tos a aque llos para los que ha sido
cons trui da.

No se tie ne de re cho al gu no a ga ran tia en caso de fa llos de ma ne -
jo , man te ni mien to in su fi cien te y com bus ti bles in co rrec tos.

Las con di cio nes de ga ran tia y de res pon sa bi li dad de las con di cio -
nes co mer cia les ge ne ra les de la Ammann Ver dich tung GmbH no
se am plian por las pre ce den tes ins truc cio nes.

Se rue ga ano tar (Da tos a to mar de la pla ca de ca rac ter is ti cas de la máquina)

1. Máquina tipo: __________________________

2. Máquina No.: __________________________

3. Mo tor tipo: ____________________________

4. Mo tor No.: ____________________________

Pró lo go

Im pre so en Ale ma nia  No.-Ref. 2-00001160ML/A   08/2013 AVD

B6599051.cdr

Ammann Verdichtung GmbH
Josef-Dietzgen-Straße 36

D-53773 Hennef
Made in Germany

2-00210120

Service Weight kg

Designation

Type S/N

Engine Power

Year of Construction

kW

AVH 100-20

21

MOTORENFABRIK HATZ    KG
D-94099 RUHSTORF

GmbH
+CO

TYP KENNZ.

MOTOR/FABRIK. NO. ABE/AUSF.

1MIN NH PV Cm³

MADE IN GERMANY

3

4

Ammann Verdichtung GmbH
Josef-Dietzgen-Straße 36 • 53773 Hennef • GERMANY

Tel.: +49 2242 8802-0   •   FAX: +49 2242 8802-59

E-Mail: info.avd@ammann-group.com

www.ammann-group.com



Esta má que na Ammann está cons trui da se gún el ac tual ni vel y
re glas vi gen tes de la téc ni ca. No obs tan te ello, de esta má que -
na pue den ema nar pe li gros para per so nas y ob je tos si

• no se la em plea con for me a su fe na li dad es pe ci fi ca

• es ma ne ja da por per so nal no ens trui do ni ca pa ci ta do pro fe sio nal -
men te

• es va ria da o re for ma da en de bi da men te

• no se ob ser van las nor mas de se gu ri dad

Por con si guien te, cada per so na que se ocu pe del ma ne jo, man -
te ni mien to o re pa ra ción de la má que na ha de leer y ob ser var las 
ens truc cio nes de ser vi cio y en es pe cial las nor mas de se gu ri -
dad. En caso dado, ha ser con fir ma do esto me dian te fir ma y rú -
bri ca de la per so na que la usa.

Ade más de todo esto, se han de im par tir ens truc cio nes y cum -
plir:

• las nor mas es pe ci fi cas de pre ven ción de ac ci den tes

• las re glas ge ne ra les de téc ni ca de se gu ri dad re co no ci das

• las dis po si cio nes es pe ci fi cas al pais en cues tión

Uti li za ción es pe ci fi ca a la fe na li dad

Esta má qui na sólo se ha de em plear para:

• Com pac ta ción de ma te rial bi tu mi no so.

• Tra ba jos de com pact ción li ge ros en mo vi mien to de tie rras.

Uti li za ción no es pe ci fi ca a la fe na li dad

Sen em bar go, de la má que na pue den par tir pe li gros si es uti li za da
en co rrec ta men te por per so nal no adies tra do pro fe sio nal men te o
para fe nes di fe ren tes a aque llos para los de la fe na li dad es pe ci fi ca.

Está prohi bi do car gar la má qui na y trans por tar per so nas en ella.

La má qui na no es apro pia da para ser uti li za da como equi po adi cio -
nal ni para com pac tar pa vi men to aglo me ra do.

Está prohi bi do ha cer fun cio nar la má qui na em pla za da en una po si -
ción con una in cli na ción de más de 25°.

No con duz ca la má qui na so bre hor mi gón duro, pa vi men to de be tún
fra gua do ni so bre sue los muy he la dos o sin ca pa ci dad por tan te.

¿Quién está au to ri za do a usar la má que na?

La má que na sólo po drán uti li zar la per so nas ma yo res de 18 años
ade cua das, ca pa ci ta das pro fe sio nal men te, adies tra das y a las que
se les haya en co men da do el tra ba jo.

Di fi rien do de ello pue de em plear se a jó ve nes siem pre y cuan do sea
ne ce sa rio para com ple tar su for ma ción y su pro tec ción esté ga ran ti -
za da por un su per vi sor.

Las per so nas que es tén bajo la in fluen cia del al cohol, me di ca men -
tos o dro gas no po drán ma ne jar o rea li zar el man te ni mien to o la re -
pa ra ción de la má qui na.

El man te ni mien to y las re pa ra cio nes, en par ti cu lar de ins ta la cio nes
hi dráu li cas y com po nen tes elec tró ni cos, re quie ren co no ci mien tos
es pe cia les y sólo está per mi ti do lle var los a cabo a per so nal téc ni co
(me cá ni cos de má qui nas de cons truc ción y ma qui na ria agrí co la).

Re for mas y va ria co nes en la má que na

No está per mi ti do ha cer va ria co nes, ado sa mien tos ni re for mas por
eni cia ti va pro pia en la má que na en ra zón a los mo ti vos de se gu ri -
dad.

Re pues tos y equi pa mien tos es pe cia les no su me nis tra dos por no so -
tros no es tán au to ri za dos tam po co por no so tros. El mon ta je y/o el
em pleo de ta les pie zas pue de per ju di car tam bién la se gu ri dad de
fun cio na mien to.

Se des car ta toda res pon sa bi li dad del fa bri can te por da ños que pu -
die sen re sul tar por em plear pie zas no ori ge na les o equi pa mien tos
es pe cia les.

Instruc cio nes de se gu ri dad en las ens truc cio nes de

ser vi cio y de man te ni mien to

Trans por tar má que na

!Car gar y trans por tar so la men te se gún ens truc cio nes de ser vi cio!

!Sólo se em plea rán me dios de trans por te ade cua dos y apa ra tos ele -
va do res de su fi cien te ca pa ci dad sus ten ta do ra!

Fi jar me dios de es len gar ade cua dos en los pun tos de es len gar pre -
vis tos para tal fen.

Sólo se uti li za rán ram pas de car ga de re sis ten cia se gu ra y de la de -
bi da es ta bi li dad. La en cle na ción de la ram pa tie ne que ser de me nos 
pen dien te que la fa ci li dad de en cle na ción de la má que na.

Ase gu rar la má que na para que no se vuel que ni res ba le.

Exis te pe li gro de muer te para per so nas si pa san por de ba jo de car -
gas col gan tes que os ci lan o si se en cuen tran de ba jo de ta les car gas.

La má que na se tie ne que ase gu rar en vehicu los de trans por te para
que no rue de y se cai ga, no res ba le ni se vuel que.

Po ner en mar cha la máquena

Antes de la pues ta en mar che

Hay que fa mi liar zar al per so nal ope ra rio con los ele men tos de ma -
ne jo y de man do, asi como con el modo de tra ba jo de la má que na y
con el en tor no de tra ba jo. A esto per te ne cen, p.ej., obs tácu los en el
área de tra ba jo, la re sis ten cia del sue lo y las ele men tos de se gu ri -
dad ne ce sa rios.

Uti li zar el eqi pa mien to de pro tec ción per so nal (guan tes de se gu ri -
dad, me dios de pro tec ción con tra rui dos, etc.).

Con tro lar si to dos los di po si ti vos de pro tec ción se en cuen tran fir me -
men te en su lu gar.

La má que na no se ha de po ner en mar cha si tie ne ens tru men tos u
ór ga nos de man do con de fec tos.

Pues ta en mar cha

En má que nas con arran que a mano sólo se uti li za rán ma ni ve las de
se gu ri dad ho mo lo ga das por el fa bri can te y se se gui rán exac ta men te 
las enstrccio nes de ma ne jo da das por el fa bri can te del mo tor.

Al po ner en mar cha con ma ni ve la mo to res Die sel se tie ne que cui dar 
de que sea co rrec ta la po si ción con res pec to al mo tor y de que sea
co rrec ta la po si ción de la mano en la ma ni ve la.

Impul sar por com ple to la ma ni ve la con ple na fuer za has ta ha cer
arran car el mo tor, pues to que seno pue de ocu rrir que la ma ni ve la
sal te ha cia atrás.

Las má qui nas con arran que eléc tri co sólo se pon drán en mar cha y
ma ne ja rán des de el cua dro de man do.

Ope ra cio nes de pues ta en mar che y de pa ra da, ob ser var exac ta -
men te la en di ca cio nes de con trol con for me a las ens truc cio nes de
ser vi cio.

¡Está prohi bi do po ner en mar che y ha cer fun cio nar la má que na en
en tor nos ex pues tos a pe li gro de ex plo sión!

Arran que con ca bles de co ne xión a ba te rías

Unir po si ti vo con po si ti vo y ne ga ti vo con ne ga ti vo (ca ble de masa).
¡El ca ble de masa es el úl ti mo que se co ne xio na rá y que pri me ro se
se pa ra rá! En caso de co ne xión in co rrec ta re sul ta rán da ños muy gra -
ves en la ins ta la ción eléc tri ca.

1. Re glas de se gu ri dad

129

Enformaciones de carácter especial, avisos 
preceptivos y prohibivitos, para la prevención de daños.

Enformaciones de carácter especial con referencia a la 
u t i l i zac i ón  económica  de  una  de te rmenada  

Enformaciones de carácter especial, avisos 
preceptivos y prohibivitos para la prevención de daños 
personales o daños materiales de consideración.

Datos para una eliminación de residuos segura y 
respetuosa con el medioambiente de substancias de 
fábrica y auxiliares así como piezas de recambio.

Nota

Atención

Peligro

Medio



Pues ta en mar cha den re cen tos ce rra dos, tú ne les, ga le rias de
me nas o en zan jas pro fun das

¡Los ga ses de es ca pe de mo to res son muy pe li gro sos y pue den oca -
sio nar la muer te!

Por tal mo ti vo, en caso de func tio na mien to en re cen tos ce rra dos, tú -
ne les, ga le rias de me nas o zan jas pro fun das se ha de de jar ase gu -
ra do que hay su fi cien te aire de res pi ra ción para no per ju di car en lo
más me ni mo la sa lud (véan se las Nor mas de pre ven ción de ac ci -
den tes «Tra ba jos en obras», BGV C22, Art.40 y 41).

Gui ar la máquena

No está per mi ti do fi jar los dis po si ti vos de ma nio bra que se re gu lan
au to má ti ca men te tal como eatá pre vis to al sol tar los.

Con tro lar la efi ca cia de los dis po si ti vos de pro tec ción y fre nos al co -
men zar el re co rri do ope ra cio nal.

En mar chas en re tro ce so, en es pe cial en bor des de zan jas y re ba -
jes, asi como en caso de obs tácu los, se ha de guiar la má que na de
ma ne ra que que den des car ta dos los pe li gros de cai da o de ma ge lla -
mien tos del con duc tor de la má que na.

¡Siem pre se ha de de jar su fi cien te dis tan cia a los bor des de las zan -
jas omi tien do todo tra ba jo que pue da per ju di car la es ta bi li dad de la
má que na!

La má que na se ha de guiar siem pre de ma ne ra que se evi ten le sio -
nes de ma nos por ob je tos fi jos.

En pen dien tes se ha de guiar con mu cho cui da do y siem pre en sen ti -
do di rec to ha cia arri ba.

Fuer tes pen dient se se han de re co rrer siem pre ha cia arri ba y ha cia
atrás, con el fen de ex cluir asi la po si bi li dad de que se vuel que la má -
que na so bre el con duc tor de la má que na.

Se ha de sus pen der en me di ta men te el ser vi cio de la má que na y se
han de sub sa nar las de fi cien cias cuan do se apre cien fa llos en los
dis po si ti vos de se gu ri dad o cual quier otro fa llo que per ju di que el fun -
cio na mien to se gu ro de la má que na.

En tra ba jos de com pac ta do en las pro xi mi da des de edi fi cios o por
en ci ma de tu be rias o ob je tos afe nes, se ha de com pro bar los efec tos 
de las vi bra cio nes so bre el edi fi cio o so bre las co nuc cio nes, sus pen -
dien do el tra ba jo de com pac ta do, si con ve nie se ha cer lo.

Apar car máquenas

De jar pues ta la má que na a ser po si ble so bre sub-base lla na y re sis -
ten te, pa rar el ac cio na mien to, ase gu rar lo con tra mo vi mien to no en -
ten cio na do y con tra uti li za ción no au to ri za da.

Ce rrar, cuan do exis ta, la lla ve de paso del com bus ti ble. Los apa ra -
tos con dis po si ti vo de tras la ción en te gra do no se de ja rán pues tos ni
se al ma ce na rán so bre el tren de tras la ción. El dis po si ti vo de tras la -
ción sólo está pre vis to para trans por tar el apa ra to.

Re pus tar com bus ti ble

Sólo se re pos ta rá es tan do pa ra do el mo tor.

No se ha de te ner fue go des nu do. Prohi bi do fu mar.

No se ha de de rra mar com bus ti ble. Re co ger el com bus ti ble que se
de rra me, im pi dien do que se en fil tre en el sue lo.

Hay que cui dar de que la tapa del de pó si to asien te her mé ti ca men te.
De pó si tos de com bus ti ble no es tan cos pue den pro vo car ex plo sio -
nes, por lo que se tie nen que re cam biar en me dia ta men te.

Tra ba jos de man ten imien to y de re pa ra ci ón

Se tie nen que cu mo plir los tra ba jos y pla zos de man te ni mien to, de
ens pec ción y de re la je pres cri tos en las ens truc cio nes de ser vi cio,
en clui das las en di ca cio nes para el en ter cam bio de pie zas.

Los tra ba jos de man te ni mien to sólo se per mi te ha cer los a per so nas
cua li fi ca das pro fe sio nal men te y en car ga das de ha cer los.

Los tra ba jos de man te ni mien to y de re pa ra ción sólo se per mi te ha -
cer los es tan do pa ra do el ac cio na mien to.

Los tra ba jos de man te ni mien to y de re pa ra ción sólo se ha rán si la
má que na está pues ta so bre base lla na y re sis ten te y está ase gu ra -
da para que no se eche a ro dar.

Para re cam biar gran des con jun tos ope ra ti vos y pie zas sim ples sólo
se em plea rán apa ra tos ele va do res ade cua dos y en per fec tas con di -
cio nes téc ni cas, asi como me dios de le van tar car gas de su fi cien te
ca pa ci dad de car ga.¡Las pie zas se fi ja rán y ase gu ra rán es me ra da -
men te a apa ra tos ele va do res!

Re pues tos tie nen que co rres pon der a las exi gen cias téc ni cas es ta -
ble ci das por el fa bri can te. Por tal mo ti vo, sólo se em plea rán re pues -
tos ori ge na les.

Se ha de de jar sen pre sión las tu be rias hi dráu li cas an tes de po ner se
a ha cer tra ba jos en las mis mas. Acei te hi dráu li co que sal ga bajo pre -
sión pue de oca sio nar le sio nes gra ves.

¡Los tra ba jos en dis po si ti vos hi dráu li cos sólo se rán he chos por per -
so nas con co no ci mien tos y ex pe ren cia es pe cia les en hi dráu li ca!

No va riar las vál vu las de so bre pre sión.

¡Pur gar el acei te hi dráu li co a tem pe ra tu ra de ser vi cio - pe li gro de es -
cal dar se!

Re co ger el acei te hi dráu li co que se de rra me y eli me nar lo de modo
an ti con ta me nan te.

No se ha de po ner en mar cha el mo tor bajo nen gún con cep to en
caso de acei te hi dráu li co pur ga do.

Se ha de con tro lar pe rió di ca men te la es tan quei dad de to dos los tu -
bos fle xi bles y ra co res y se han de ens pec cio nar para ver si hay de -
te rio ros que se pue dan ver ex te rior men te. Se han de eli me nar en -
me dia ta men te los de te rio ros.

Los tu bos fle xi bles del sis te ma hi dráu li co se han de re cam biar en
caso de te ner de te rio res vi si bles ex te rior men te o, por lo ge ne ral, a
en ter va los de tiem po pe rió di cos (se gún el tiem po de em pleo), en clu -
so aun que no se pue da re co no cer nen gún de fec to re le van te en ma -
te ria de se gu ri dad.

Se ha de de sem bor nar la ba te ria an tes de po ner se a ha cer tra ba jos
en ens ta la ció nes eléc tri cas de la má que na, ade más se ha de des ta -
par el ais la mien to o se ha de des mon tar.

Se ha se re vi sar pe rió di ca men te al equi pa mien to eléc tri co de la ma -
que na. Se tie nen que eli me nar en me dia ta men te de fec tos ta les
como co ne xio nes suel tas, pun tos de ro za du ra o ca bles que ma dos.

Trans por tar las ba te rías lle nas, en ver ti cal, para evi tar una sa li da del 
áci do.

Du ran te el trans por te de las ba te rías, su je tar se gu ras las ba te rías
con tra vol ca do, cor to cir cui to, res ba la mien to y da ña do.

Du ran te la car ga de las ba te rías, re ti rar los ta po nes de cie rre para
evi tar una acu mu la ción de ga ses al ta men te ex plo si vos.

Cuan do se tra ba je en las pro xi mi da des de ba te rías, no fu mar ni
man te ner fue go abier to; evi tar la for ma ción de chis pas.

No co lo car he rra mien tas so bre la ba te ría.

Evi tar sal pi ca du ras de áci do so bre la piel y so bre la ropa. En caso de 
le sio nes por el áci do, la var in me dia ta men te con agua lim pia y con -
sul tar a un mé di co.

Eva cuar las ba te rías vie jas de acuer do con lo re gla men to.

Se han de po ner de nue vo de bi da men te to dos los dis po si ti vos de
pro tec ción des pués de ter me na dos los tra ba jos de man te ni mien to y
de re pa ra ción y se han de re vi sar de bi da men te.

Con trol

La se gu ri dad de las api so na do ras de ci len dros para ca rre te ras, de
las api so na do ras para zan jas y de las pla cas vi bra to rias ha de ser
ens pec cio na da por un ex per to con for me a las con di cio nes de uti li za -
ción y las cir cuns tan cias de ser vi cio se gún vaya sien do ne ce sa rio,
pero como me ni mo una vez al año.

Li qui da ci ón de la máquina de spu és de aca bar su vida

útil

Du ran te la li qui da ción de la má qui na des pués de ter mi nar su vida
útil, el usua rio está obli ga do de res pe tar las re glas y le yes na cio na -
les so bre de se chos y la pro tec ción del me dio am bien te. Por esta ra -
zón re co men da mos di ri gir se siem pre a

• em pre sas es pe cia li za das, que se de di can a es tas ac ti vi da des
pro fe sio nal men te y con una au to ri za ción co rres pon dien te

• al pro duc tor o las or ga ni za cio nes de ser vi cios au to ri za das por él
me dian te un con tra to.

Pro duc tor no res pon de por da ños a la sa lud de los usua rios o da ños
cau sa dos al me dio am bien te en el caso de no man te ner las re glas
de hi gie ne y eco lo gía arri ba in di ca dos.

1. Re glas de se gu ri dad
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1. Pe sos

ARW 65 Hatz ARW 65 Yan mar

Peso bru to CECE, stan dard 719 kg —

Peso bru to CECE, ar ran que eléc tri co 738 kg 712 kg

Peso neto, stan dard 687 kg —

Peso neto, ar ran que eléc tri co 706 kg 679 kg

Car ga li ne al estát. espec.  aprox. 5 kg/cm  aprox. 5 kg/cm

2. Ancho de trabajo

An cho de tra ba jo 650 mm

3. Accionamiento

Mo tor Hatz 1D42 Yan mar L100N

Tipo 1-cil., die sel 4 tiem pos

Po ten cia 6.1 kW / 8.3 CV 6.1 kW / 8.3 CV

Re vu lo cio nes 2800 1/min 2600 1/min

Ref ri ge ra ci ón Aire

Con su mo de com bus ti ble 1.7 l/h 1.2 l/h

In cli na ci ón máx. 25° 20°

Ram pa, sin vi bra ci ón 45 % 44 %

Ram pa, con vi bra ci ón 25 %

4. Ca pa ci da des de lle na do

Com bus ti ble 5 l 4.7 l

Agua 60 l

5. Ve lo ci dad

ha cia de lan te 0 – 4.0 km/h

ha cia atrás 0 – 2.5 km/h

2. Ca rac ter is ti cas téc ni cas
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6. Equi pa mien to es pe cial

ARW 65 Hatz ARW 65 Yan mar

Ar ran que eléc tri co l Serie

7. Pro fun di dad de com pac ta ción

Am pli tu de pe que ña Am pli tu de gran de

Are na / gra va has ta que 25 cm has ta que 30 cm

Sue lo co her en te has ta que 15 cm has ta que 20 cm

8. Vi bra ción

Fuer za cen trí fu ga 13 kN 18 kN

Fre cuen zia de vi bra cíon 60 Hz

Fuer za de vi bra cíon por cm de an chu ra del ro di llo 100 N/cm 138 N/cm

Am pli tu d 0.3 mm 0.5 mm

9. Infor ma ción so bre rui do y vi bra ción

La in for ma ción si guien te so bre rui do y vi bra cio nes se gún la Di rec ti va de má qui nas CE en la ver sión 2006/42/CE fue de ter mi na da con si de ran do las
di rec ti vas y nor mas har mo ni za das men cio na das a con ti nua ción. En el tra ba jo, los va lo res pue den va riar en fun ción de las con di cio nes de ope ra -
ción pre va le cien tes.

9.1 Indi ca ción de rui do
1)

La in di ca ción de rui do re que ri da se gún el Ane xo 1, Sec ción 1.7.4.u de la Di rec ti va de má qui nas CE es para:

ARW 65 Hatz ARW 65 Yan mar

Ni vel de pre sión acús ti ca en el si tio de tra ba jo LPA 92 dB 92 dB

Ni vel me di do de po ten cia acús ti ca LWA,m 105 dB 106 dB

Ni vel ga ran ti za do de po ten cia acús ti ca LW,g 108 dB

Los va lo res de rui do fue ron de ter mi na dos con con si de ra ción de las si guien tes di rec ti vas y nor mas:

Di rec ti va 2000/14/CE  /  EN ISO 3744  /  EN 500-4

9.2 Indi ca ción de vi bra ción

Indi ca ción de va lo res de vi bra ción mano-bra zo re que ri da se gún el Ane xo 1, Sec ción 3.6.3.1 de la Di rec ti va de má qui nas CE:

Va lor to tal del ex ci ta dor de la ace la ción ahv 3.9 m/s
2

Inse gu ri dad K 1.0 m/s
2

El va lor de ace le ra ción fue de ter mi na do con con si de ra ción de las si guien tes di rec ti vas y nor mas:

EN 500-4 / DIN EN ISO 5349

2. Ca rac ter is ti cas téc ni cas
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3.1 Des crip ción

3.1.1 Con cep tos ge ne ra les

E ARW 65 es un ro di llo com pac ta dor vi bra to rio tán dem guia do
con mar chas. Esta api so na do ra está equi pa da con un ex ci ta dor
de 2 am pli tu des dis pues ta cen tral men te. 

Se apro pia tan to para api so nar ma te rial de pa vi men tos bi tu mi no -
sos, así como tam bién para li ge ros tra ba jos de mo vi mien tos de
tie rras (ex pla na das de fun da ción, etc).

3.1.2 Re su men ge ne ral

 1 Ban da je de lan te con fre no de es ta cio na mien to
 2 Mo tor de ac cio na mien to
 3 Ba lan cín a la de re cha
 4 De pó si to de agua
 5 Mo tor die sel
 6 Arco pro tec tor
 7 Ti món
 8 Ba lan cín a la iz quier da
 9 Mo tor de vi bra ción
10 Ban da je atrás

3.1.3 Equi po hi dráu li co

El equi po hi dráu li co hi dros tá ti co cons ta de ele men tos para ac -
cio na mien to de des pla za mien to, vi bra ción y fre no.

El abas te ci mien to de acei te de la bom ba para el ac cio na mien to
de des pla za mien to y para el fre no de dis cos múl ti ples está ase -
gu ra do por la bom ba de ali men ta ción. Esta bom bea acei te des -
de el de pó si to hi dráu li co a la vál vu la de va rios pa sos y des de allí
a tra vés de un fil tro a la bom ba de des pla za mien to. Se de ri va un
flu jo par cial para ali viar el fre no de dis cos múl ti ples.

Al sol tar el cir cui to de se gu ri dad se in te rrum pe el abas te ci mien to de 
acei te del ac cio na mien to de des pla za mien to y la má qui na se para.

3.1.4 Accio na mien to de des pla za mien to  

Los mo to res de des pla za mien to son ac cio na dos en los ban da jes 
por la bom ba de des pla za mien to va ria ble. La fuer za se trans mi te 
por me dio de una unión de cubo de rue da. Los mo to res es tán
aco pla dos hi dráu li ca men te en se rie.

3.1.5 Vi bra ción

El eje de ex ci ta dor se ac cio na por me dio de una bom ba de en gra -
na jes y de un mo tor hi dráu li co de en gra na jes. Se ge ne ra así la vi -
bra ción ne ce sa ria para la com pac ta ción. En este pro ce so el mo tor 
hi dráu li co de en gra na jes es in ver ti do de mar cha por la vál vu la de
va rios pa sos de modo que se ge ne ra la gran am pli tud en un sen ti -
do de giro por adi ción de las pe sas de con mu ta ción, mien tras que
en el sen ti do de giro opues to la pe que ña am pli tud se ge ne ra por
sub strac ción de las pe sas de con mu ta ción.

3.2 Antes de la pues ta en mar cha

• Co lo car la má qui na so bre sue lo pla no.

• Con tro lar

• el ni vel de acei te.

• el ni vel de acei te del sis te ma hi dráu li co.

• el ni vel la can ti dad de com bus ti ble.

• que las unio nes ator ni lla das es tán fir me men te asen ta das.

• el tu bos fle xi ble hi dráu li co.

• el es ta do del mo tor y de la má qui na

Com ple tar los lu bri can tes que fal ten, de acuer do con la ta bla de
lu bri can tes.
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Peligro

Haga uso del equi pa mien to de pro tec ción per so -
nal (en par ti cu lar, de los me dios de ais la mien to
acús ti co y guan tes pro tec to res). 

Se guir las nor ma ti vas de se gu ri dad.

Se guir las ins truc cio nes de ser vi cio y de man te ni -
mien to.

Leer las ins truc cio nes de ser vi cio del mo tor. Se -
guir las in di ca cio nes so bre se gu ri dad, ma ne jo y
man te ni mien to con te ni das en ellas.



3.3 Ajus tar y blo queo el ti món

3.3.1 Ajus tar el ti món

El ti món se pue de ajus tar a cual quier po si ción a base de gi rar el
tor ni llo de re gu la ción (1), con el fin de ajus tar así la al tu ra de tra -
ba jo óp ti ma en la em pu ña du ra del bra zo de tiro. Este se pue de
re ba tir ha cia arri ba has ta el tope con el fin de así po der des pla -
zar se en mar cha atrás y acer car se has ta el obs tácu lo.

3.3.2 Blo quear el ti món

El ti món se pue de blo quear en po si ción ver ti cal, trans po nien do
para ello el pa sa dor de cie rre (2) en el agu je ro del ti món. Esto ali -
via el tra ba jo con la má qui na al car gar la.

3.4 Ele men tos de man do en el ti món

1 egu ro en re tor no

El se gu ro de blo queo de re tro ce so im pi de que se aplas te al ope -
ra rio en caso de mar cha atrás. Si se ejer ce pre sión so bre el asa
de bul bo (1), se co nec ta la pa lan ca de mar cha a des pla za mien to
ha cia de lan te, la má qui na avan za un poco y se para.

2 Pa lan ca de mar cha

Con la pa lan ca de mar cha se de ter mi na el sen ti do de des pla za -
mien to y se re gu la gra dual men te la ve lo ci dad de des pla za mien -
to.

0 Má qui na pa ra da
A Ha cia de lan te
B Ha cia atrás

3 Pa lan ca de cam bio para vi bra ción

Con la pa lan ca de cam bio se pone en ser vi cio y fue ra de ser vi cio
el sis te ma de vi bra ción.

0 Vi bra ción fue ra de ser vi cio
I Gran fuer za de ex ci ta ción
II Pe que ña fuer za de ex ci ta ción

Nota

Se re co mien da ha cer con poca fuer za de ex ci ta ción (I) 
los tra ba jos bi tu mi no sos mien tras que la gran fuer za
de ex ci ta ción (II) se de be ría uti li zar para tra ba jos de
mo vi mien to de tie rras

3. Ma ne jo
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3.5 Ma ne jo del mo tor Hatz

3.5.1 Po ner en mar cha el mo tor (arran que a mano)

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes (1) en «MAX».

• Pa sar la pa lan ca de des com pre sión (2) has ta el tope en po si -

ción de arran que.

• Me ter la ma ni ve la de giro y ha cer la gi rar cada vez a más ve lo -

ci dad.

• Sa car la ma ni ve la de arran que (4) tan pron to como arran que

el mo tor y po ner en ra len tí la pa lan ca del nú me ro de re vo lu -

cio nes.

• Echar ha cia atrás la pa lan ca de des com pre sión a po si ción de

par ti da cuan do se co me ta un error de ma ne jo. Re pi ta el pro -

ce di mien to de arran que.

3.5.2 Cuan do arran que el mo tor

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes (1) en pun to muer to «MIN».

• De jar que el mo tor en pun to muer to 1... se ca lien te 2 min.

3. Ma ne jo
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Atención

Mac chi nas con arran que eléc tri co:
No rea li zar nun ca el arran que ma nual con la ba te -
ría de sem bor na da; esto pro vo ca la in me dia ta des -
truc ción del re gu la dor.

Nota

Para el arran que del mo tor, la pa lan ca de mar cha y la
pa lan ca de vi bra ción de ben es tar en po si ción «0». 



3.5.3 Pues ta en mar cha del mo tor (arr. eléctr.)

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes (1) en «MAX».

• Cuan do hace de ma sia do frío, se lle va rá adi cio nal men te la pa -

lan ca de des com pre sión (2) has ta el tope a po si ción de arran -

que.

• Intro du cir la lla ve de arran que (5) y gi rar la ha cia «1»; se en cen -

de rán el con trol de car ga (6); so na rá el sen sor de se ñal (7).

• Gi rar la lla ve de arran que en «2»; tan pron to como arran que el 

mo tor, sol tar la lla ve de arran que.

3.5.4 Cuan do arran que el mo tor

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes (1) en pun to muer to «MIN».

• De jar que el mo tor en pun to muer to 1... se ca lien te 2 min.

3. Ma ne jo

136

Atención

En caso de re pe tir se el in ten to de arran que, se
hará pa rar el mo tor y no se ac cio na rá el mo tor de
arran que ja más es tan do en mar cha el mo tor.

Nota

El pi lo to de con trol de car ga (6) vi gi la el fun cio na mien -
to de la di na mo. El pi lo to bri lla cuan do el mo tor está
pa ra do y el en cen di do co nec ta do (po si ción «I»), y se
debe apa gar cuan do mar che el mo tor.



3.5.5 Pa rar el mo tor

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes (1) en pun to muer to «MIN».

• Sa car la pa lan ca de pa ra da (3) y re te ner la has ta que se pare

el mo tor.

En caso d’a rran que eléc tri co adi cio nal te ner en cuen ta lo

si guien te

• Se en cen de rán el con trol de car ga (6).

• Gire la lla ve de con tac to (5) ha cia «0».

• Re ti re la lla ve de con tac to

Si la lla ve de arran que no se vuel ve a gi rar a la po si ción «0», so -
na rá el trans mi sor de se ñal; exis te el pe li gro de que la ba te ría se
des car gue to tal men te.

Atención

No pa rar el mo tor es tan do a ple na mar cha ni ope -
ran do en la pa lan ca de des com pre sión.

B6599009.cdr

3

Peligro

Al fi nal del tra ba jo o du ran te las in te rrup cio nes del
mis mo, pro te ja la lla ve fue ra del al can ce de per so -
nas no au to ri za das.

3. Ma ne jo
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3.5.6 Au to má ti co de des co ne xión del mo tor

Las má qui nas es tán equi pa das con una des co ne xión de pro tec -
ción del mo tor. El mo tor se des co nec ta au to má ti ca men te en los
ca sos si guien tes:

• Si la pre sión del acei te es de ma sia do baja

• Si la pe lí cu la de lu bri fi ca ción es ines ta ble por

• tem pe ra tu ra ex ce si va del acei te

• vis co si dad bá si ca in co rrec ta (de ma sia do baja)

• di lu ción del acei te por com bus ti ble o agua

• El fil tro del acei te de en gra se está blo quea do

• La vál vu la de so bre pre sión del acei te no está es tan ca

• Hay fu gas en las tu be rías y en los pun tos de jun ta

• Hay des gas te en las bom bas del acei te y en los co ji ne tes

Si el mo tor se para a cau sa de ali men ta ción in su fi cien te de acei -
te de en gra se, se pro ce de rá del modo si guien te:

• Bus car el fa llo y re pa rar lo.

• Pre sio nar la pa lan ca de mano du ran te al gu nos se gun dos en

con tra el sen ti do de ac ción de los re sor tes de bra zos y arran -

car el mo tor.

3.5.7 Indi ca ción de man te nim. del fil tro d. aire

Los mo to res es tán equi pa dos con una in di ca ción de man te ni -
mien to para fil tro del aire seco. En caso de en su cia mien to del
car tu cho del fil tro, se com pri me un fue lle de goma a cau sa de de -
pre sión.

En este caso, se pa ra rá el mo tor y se lim pia rá o re no va rá el car -
tu cho del fil tro.

B6599011.cdr
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Nota

Un ni vel del acei te de ma sia do bajo y una in cli na ción
ex ce si va dan lu gar a una mez cla con aire, lo que hace
dis mi nuir la vis co si dad.



3.6 Ma ne jo del mo tor Yan mar

3.6.1 Arran que del mo tor

• Pon ga la lla ve de com bus ti ble (1) a «O» (abier ta).

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes (2) en «RUN» (ple na po -

ten cia).

• Pon ga la lla ve de con tac to (3) y gire ha cia «I»; se tie nen que

en cen der el con trol de car ga (4) y el in di ca dor de pre sión del

acei te (5).

• Gire la lla ve de con tac to ha cia «II»; en cuan to el mo tor arran -

que, suel te la lla ve de con tac to

• El con trol de car ga y la luz de pre sión del acei te se tie nen que

apa gar in me dia ta men te des pués del arran que.

En caso de arran que nulo:

• Vuel va a gi rar la lla ve de con tac to ha cia «0».

• Deje que el mo tor se de ten ga com ple ta men te. El ac cio na -

mien to del arran que con el mo tor en mar cha pue de pro du -

cir da ños en el dis po si ti vo de arran que y el vo lan te de iner -

cia.

• Espe re por lo me nos dos mi nu tos. Así se per mi te una re -

ge ne ra ción de la ten sión de ba te ría. De esta for ma se evi -

tan da ños en el dis po si ti vo de arran que por una ten sión de

ba te ría demasiado baja.

3.6.2 Tras el arran que del mo tor

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes (2) en pun to muer to «MIN».

• De jar que el mo tor en pun to muer to 1... se ca lien te 2 min.
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Atención

No uti li ce nun ca me dios de arran que en frío, como
p. ej. ga so li na, di lu yen te, gas lí qui do o flui dos vo -
lá ti les. Esto pue de pro du cir gra ves da ños en el
mo tor.

Para el arran que del mo tor, la pa lan ca de mar cha y
la pa lan ca de vi bra ción de ben es tar en po si -
ción «0».

2

B6599500.cdr

STOP

L 40_001.cdr

1 – 2 min.

2

B6599502.cdr

STOP



3.6.3 Pa rar el mo tor

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes (2) en pun to muer to.

• Deje fun cio nar el mo tor aprox. 5 mi nu tos.

• Gire la lla ve de con tac to (3) ha cia «0».

• El con trol de car ga (4) y la luz de pre sión del acei te (5) se en -

cien den.

• Re ti re la lla ve de con tac to.

• Gire la lla ve de com bus ti ble (1) ha cia «S» (ce rra da).

3. Ma ne jo

140

2

B6599503.cdr

STOP

ca. 5 min.

Peligro

Al fi nal del tra ba jo o du ran te las in te rrup cio nes del 
mis mo, pro te ja la lla ve fue ra del al can ce de per so -
nas no au to ri za das.

Nota

Si el mo tor si guie ra fun cio nan do, pon ga la pa lan ca de
re vo lu cio nes (2) en «STOP» y cie rre la lla ve de com -
bus ti ble (1).

L 40_010.cdr

S

1



3.6.4 Arran que de emer gen cia

• Pon ga la lla ve de com bus ti ble (1) a «O» (abier ta).

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes (2) en «RUN» (ple na po -

ten cia).

• Gire la lla ve de con tac to has ta la po si ción «I». Si en 10 seg. el

pro ce so de arran que no pro si gue, se tie ne que vol ver a re pe tir 

el pro ce so.

• Tire len ta men te del man go del arran que (3) has ta que se note 

la re sis ten cia (I.)

• Acom pa ñe de vuel ta len ta men te el man go de arran que (3)

con la mano has ta la po si ción de sa li da (II).

• Pul se la pa lan ca de des com pre sión (4); la pa lan ca re gre sa

au to má ti ca men te a la po si ción de sa li da cuan do el mo tor

arran ca.

• Tire del man go de arran que (3) con fuer za y rá pi da men te con

am bas ma nos.

L 40_001.cdr

2

B6599500.cdr

STOP

L 40_0 03.cdr

3

I.

II.
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4

B6599506.cdr

L 40_005.cdr

3

Nota

No deje que el man go de arran que (3) re gre se brus ca -
men te a su po si ción con tra el mo tor. Acom pa ñe con la
mano has ta la po si ción de sa li da el ca ble de arran que
para evi tar da ños en el dis po si ti vo de arran que.

Atención

No rea li ce nun ca un arran que de emer gen cia con
la ba te ría des co nec ta da. Pe li gro de da ños en el re -
gu la dor.



3.6.5 Tras el arran que del mo tor

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes (2) en pun to muer to «MIN».

• De jar que el mo tor en pun to muer to 1... se ca lien te 2 min.

3.6.6 Pa rar el mo tor

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes (2) en pun to muer to.

• Deje fun cio nar el mo tor aprox. 5 mi nu tos.

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes (2) en «STOP».

• Gire la lla ve de com bus ti ble (1) ha cia «S» (ce rra da).

• Gire la lla ve de con tac to (3) ha cia «0».

• Re ti re la lla ve de con tac to.
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1 – 2 min.

2

B6599502.cdr

STOP

2

B6599503.cdr

STOP

ca. 5  min .

2

B6599505.cdr

STOP

STOP

Nota

Si el mo tor si guie ra fun cio nan do, cie rre la lla ve de
com bus ti ble (1).

L 40_010.cdr

S

1

Peligro

Al fi nal del tra ba jo o du ran te las in te rrup cio nes del mis -

mo, pro te ja la lla ve fue ra del al can ce de per so nas no au -

to ri za das.



3.7 Fun cio na mien to

• El lu gar del usua rio es de trás de la má qui na.

• Pon ga la pa lan ca de re vo lu cio nes en ple na car ga.

• Ajus te a di rec ción y la ve lo ci dad de la mar cha con la pa lan ca

de mar cha (2).

• Con duz ca y di ri ja la má qui na en el asa de la lan za (4).

• Para de te ner se, pon ga la pa lan ca de mar cha (2) en la po si -

ción «0»-; me dian te el efec to de fre no del ac cio na mien to hi -

dros tá ti co, la má qui na se de tie ne.

• En la po si ción de pun to muer to o pa ra da del mo tor dié sel se

ac ti va el fre no de es ta cio na mien to.

• La vi bra ción (3) se pue de co nec tar y des co nec tar du ran te la

mar cha:

Vi bra ción gran de = Tra ba jos de mo vi mien to de tie rras

Vi bra ción pe que ña = tra ba jos bi tu mi no sos

3.8 Irri ga ción de agua

La irri ga ción de agua se co nec ta y des co nec ta gi ran do las lla ves
de paso (1).

0 DESC.
1 CON.

El lle na do se rea li za me dian te tu bos de lle na do (2).

Peligro

¡Pe li gro de ac ci den te!

• La pa lan ca de mar cha (2) re gre sa au to má ti ca -
men te a la po si ción «0» tras sol tar la.

• Antes de cada uso, com prue be el co rrec to fun -
cio na mien to de la pa lan ca de mar cha (2).

• Los com po nen tes de la pa lan ca de mar cha (2) y
la pro tec ción de la mar cha de vuel ta (1) no pue -
den ser obs ta cu li za das por su fun cio na mien to
por es tar in mo vi li za dos o blo quea dos.

• En si tua cio nes de emer gen cia, de ten ga la má -
qui na sol tan do la pa lan ca de marcha.

Nota

En caso de pe li gro de he la das, la ins ta la ción de irri ga -
ción se va cía por com ple to o se lle na de una mez cla de 
an ti con ge lan te.
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4.1 Car gar y trans por tar

Zun char la má qui na des pués de car gar la en el me dio de trans -
por te; los zun cha dos se han de es lin gar en los oja les en los sus -
pen de do res (1) de lan te o de trás.

Para al zar la má qui na se ha de uti li zar la sus pen sión del pun to
cen tral (2) en el arco de pro tec ción
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Peligro

La car ga y des car ga se rea li za rá sólo uti li zan do
ram pas de car ga su fi cien te men te re sis ten tes y
estables.

Com pro bar an tes de la uti li za ción si hay da ños o
des gas te en los pun tos de es lin ga do (es tri bos,
oja les de ele va ción). Cam biar in me dia ta men te las
piezas deterioradas.

Ase gu rar la má qui na para que no se des pla ce ro -
dan do, ni res ba le, ni se vuelque.

Ase gu rar se de que no hay nin gu na per so na ex -
pues ta a pe li gro.

Al car gar, zun char y al zar la má qui na se em plea -
rán siem pre los pun tos de es lin ga do previstos.

Exis te pe li gro de muer te para las per so nas cuan -
do éstas

• pa san por de ba jo de car gas col ga das o

• es tán de ba jo de car gas col ga das.

Des pués de la car ga fi jar la lan za de trac ción.



5.1 Antes del re mol ca do

Antes de re mol car sol tar me cá ni ca men te el fre no de blo queo en
el ban da je trasero:

• Extraer los tor ni llos de cie rre (1)

• Intro du cir los tor ni llos (2) pre sio nan do con tra los mue lles (3).

• Apre tar am bos tor ni llos (2) gra dual men te y al ter nán do los

has ta el tope (aprox. 2 vuel tas de tornillo).

• Sol tar 2 - 3 vuel tas el tor ni llo de des via ción (4) 

5.2 Re mol ca do

Para re mol car la má qui na se tie ne que fi jar el útil de en gan che
en el ojal de lan te ro o tra se ro en los sus pen de do res (Fig.)
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Peligro

Para el re mol ca do se tie nen que em plear por prin -
ci pio úti les de en gan che ade cua dos.

Ve lo ci dad má xi ma de re mol ca do: 0,5 km/h

Re co rri do má xi mo de re mol ca do: 300 m



5.3 Des pués del re mol ca do

• Sol tar com ple ta men te los dos tor ni llos (2).

• Vol ver a en ros car el ta pa bo ca dos y apre tar con 20 Nm. 

• Vol ver a ator ni llar el tor ni llo de des via ción (4).
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Peligro

La má qui na debe po ner se en ser vi cio úni ca men te
con el mo tor de pro pul sión fre na do. Antes de
arran car el mo tor die sel es in dis pen sa ble desac ti -
var el me ca nis mo soltador del freno.



6.1 Indi ca cio nes ge ne ra les

Man te ni mien to es me ra do: 

ð Ma yor du ra ción de vida
ð Ma yor se gu ri dad de fun cio na mien to
ð Me no res tiem pos muer tos
ð Ma yor fia bi li dad
ð Gas tos de re pa ra ción más bajos

• ¡Obser var las pres crip cio nes de se gu ri dad!

• Los tra ba jos de man te ni mien to sólo se ha rán es tan do pa -

ra do el motor

• Sa car la cla vi ja de en chu fe de bu jías en caso de mo to res

de ga so li na

• Lim piar me ti cu lo sa men te el mo tor y la má qui na an tes de

po ner se a ha cer tra ba jos de mantenimiento

• De jar pues ta la má qui na so bre un fon do bien pla no, ase -

gu rán do la para que no se pue da des pla zar ro dan do ni

resbalar

• Pro cu rar que las sus tan cias em plea das en el ser vi cio y

las pie zas de re cam bio sean eli mi na das de modo

anticon ta mi nan te.  

• No tras po ner el polo «POSITIVO» ni el «NEGATIVO» en la

ba te ría.

• Hay que evi tar in dis pen sa ble men te que se pro dus can

cor to cir cui tos en ca bles por los que cir cu la electricidad.

• Re cam biar in me dia ta men te las bom bi llas in can descen -

tes fun di das en las lu ces de con trol
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6.2 Cua dro de si nóp ti co de man te ni mien to (l = Hatz / u = Yan mar)

Inter va los

Tra ba jos
diar. 20 h.serv. 50 h.serv. 100 h.serv. 200 h.serv. 400 h.serv.

1000
h.serv.

En caso de
ne ce si dad

Lim piar má qui na lu

Con tro lar el ni vel del acei te del 
mo tor

1) lu

Cam biar el acei te del mo tor
1)

lu3) l

Lim piar el fil tro del acei te
del mo tor

1) u3) u

Cam bi ar el fil tro del acei te del
mo tor

1) l3) l

Con tro lar el fil tro del aire
1)

lu

Cam biar el fil tro del aire
1)

lu lu

Cam biar fil tro de com bus ti ble
1)

lu

Con tro lar el ni vel del
acei te del ex ci ta triz

lu

Cam biar el acei te
de la ex ci ta triz

lu

Con tro lar el acei te
de la hi dráu li co

lu

Cam biar el acei te de
la hi dráu li co

2) lu3) lu

Cam biar el fil tro de re tor no
2)

lu3) lu

Cam biar el fil tro de ai rea ción
2)

lu3) lu

Lam piar el fil tro de as pi ra ción
2)

lu lu

Con tro lar el el tu bos
fle xi ble hi dráu li co

lu

Con tro lar unio nes a  ros ca lu3) lu

Con tro lar tope de goma lu

Con tro lar hol gu ra de vál vu la
1)

u3) u

1)
Obser var las ins truc cio nes de uso del mo tor

2)
Como mí ni mo una vez al año

3)
Pri me ra vez



6.3 Plan de lu bri ca ción

Pun to de lu bri ca ción Can ti dad Inter va los de cam bio Lu bri can te Nº re fe ren cia

1. Mo tor (
1)

incl. fil tro del acei te: 1.2 l)

ARW 65 Hatz 1D42
1)

1.1 l la pri me ra vez de spu és de 20 h,
lue go cada 200 h

Acei te de mo tor
API SG-CE
SAE 10W40

2-80601100

ARW 65 Yan mar L100N 1.6 l

2. Exci ta dor

0.6 l Lu bri ca ción con ti nuo Acei te en gra na je
seg. JDM J20C

2-80601110

3. Hi dráu li ca

21.5 l la pri me ra vez des pués de 500 h,
lue go cada 1000 h o anual men te

Acei te hi dráu li co
HVLP 46

2-80601070

4. Ele men to fil tran te de re tor no

la pri me ra vez des pués de 20 h
lue go en cada cam bio del acei te

hi dráu li co

2-80126317

5. Fil tro de ai rea ción

cada cam bio del acei te hi dráu li co 2-80126220

6. Lim piar el fil tro de as pi ra ción

cada cam bio del acei te hi dráu li co 2-80226230

6.4 Alter na ti va de em pre sas ta bla de lu bri fi can tes
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1)

2)

Aceites de marcha ligera parcialmente sintéticos
Aceites hidráulicos multigrado a base de éster biodegradables; La miscibilidad y compatibilidad con aceites hidráulicos basados en aceite 
mineral deberá examinarse en el caso individual. El contenido en aceite mineral residual  deberá reducirse de acuerdo con la especificación
VDMA 24 569.

Aceite do motor
API SG-CE
SAE 10W40

Aceite engranaje
seg. JDM J 20 C

Aceite hidrául. espec.
ISO-VG 32

Aceite hidrául.
HVLP 46

Aceite ATF

MOBIL a. Mobilfluid 424
b. Mobilfluid 426

Mobil DTE 24 Univis N 46 ATF 220

FUCHS Titan Unic MC Titan ATF 3000Agrifarm UTTO MP a. Renolin ZAF 520
2)

b. Plantohyd 32 S
Renolin B 46 HVI

SHELL Engine Oil DG 1040 a. Donax TA
b. Donax TX

Donax TD Tellus T32 Tellus T 46

FINA a. Kappa FE
b. Kappa Turbo DI

Finamatic II DTransfluid AS a. Hydran TSX 32
2)

b. Biohydran TMP 32
——

ESSO Ultra 10W40 ATF 21611 II-DTorque Fluid 56 Univis N 32 Univis N 46

BP

CASTROL

Vanellus C6 Global Plus
SAE 10W40

Tection SAE 10W40

Autran MBX

TQ-D

Hydraulik TF-JD

Agri Trans Plus

Energol HLP-HM 32 Bartran HV 46

Hyspin SP 32 Hyspin AVH-M 46

ARAL Extra Turboral
SAE 10W40

TOTAL Rubia Polytrafic 10W-40

KLEENOIL
PANOLIN

a. 
b. 

Delvac SHC
Mobil Super M 10W40

1)
c. Mobil Super S 10W40

——

Fluid HGS Vitam GF 32 Vitam HF 46 ATF 22

Fluide ATXTransmission MP Azolla ZS 32 Equivis ZS 46

————
2)

Panolin HLP Synth 32 ——

TAB01003_SP.cdr



6.5 Man te ni mien to del mo tor

En es tas in struc cio nes so la men te se pre sen tan los tra ba jos 

de man ten imien to del mo tor di ari os. Cum pla las in struc cio -

nes de ser vi cio del mo tor y las in di ca cio nes e in ter va los de

man ten imien to pre sen ta dos en el las.

6.5.1 Re su men

 1 Tubo de lle na do de com bus ti ble
 2 Boca de as pi ra ción para aire com bu ren te
 3 Fil tro del aire
 4 Tor ni llo de cie rre de la cá ma ra de se pa ra ción del agua
 5 Fil tro del com bus ti ble
 6 Tubo de lle na do de acei te /

Va ri lla de con trol del ni vel del acei te 
 7 Tor ni llo de pur ga del acei te
 8 Fil tro del acei te 
 9 Entra da del aire re fri ge ran te
10 Sa li da del aire re fri ge ran te

6.5.2 Re pos tar com bus ti ble

• De ten ga la máquina en una su per fi cie pla na y se gu ra.

• Pare el mo tor.

• Lim piar al re de dor de la boca de en tra da de com bus ti ble.

• Abrir el ta pón y com pro bar vi su al men te el ni vel de com bus ti ble.

• Si fue ra ne ce sa rio, aña dir com bus ti ble. Son ade cua dos to dos 

los com bus ti bles die sel (ga soil) que sa tis fa cen las exi gen cias

mí ni mas co rres pon dien tes a las si guien tes es pe ci fi ca cio nes:

EN 590 o bien DIN 51601-DK o bien BS 2869 A1/A2 o bien

ASTM D 975 - 1D/2D.

• Vol ver a co lo car fir me men te el ta pón.
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Peligro

El com bus ti ble dié sel es ex traor di na ria men te in -
fla ma ble y bajo de ter mi na das cir cuns tan cias
explosivo.

Sólo para de pó si tos de mo tor adap ta dos

Sin fue go abier to.

No fu mar.

No de po si tar en espa ci os cer ra dos.

No in ha le los va po res del com bus ti ble.

No der ra me el com bus ti ble. Re co ja el com bus ti ble
sa lien te, no de jar que se fil tre en el suelo.



6.5.3 Con tro lar el ni vel del acei te del mo tor 

• De ten ga la má qui na en una su per fi cie pla na y se gu ra.

• Pare el mo tor.

• Lim piar el mar gen de me di ción de la va ri lla de con trol.

• Sa car la va ri lla, lim piar la fro tan do con pa ños lim pios ca ren tes

de pe lu si lla y me ter la hasta el tope.

• Vol ver a sa car la va ri lla y con tro lar el ni vel del acei te.

• Com ple tar el ni vel del acei te, en caso pro ce den te has ta la se -

ñal su pe rior de la varilla.

• Con tro lar la jun ta tó ri ca de la va ri lla, re no ván do la, si es ne ce -

sa rio.

• Ha cer mar char el mo tor du ran te 1 mi nu to apro xi ma da men te y 

vol ver a con tro lar el ni vel del acei te es tan do pa ra do el mo tor.

Medio

Re co ger al acei te vie jo y eli mí ne lo de for ma res pe -
tuo sa con el me dio ambiente.

No de jar que se fil tre acei te en el sue lo o la ca na li -
za ci ón.

Sus ti tuya las jun tas de fec tuo sas de in me di ato.
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6.5.4 Con tro lar la boca de as pi ra ción

Con tro lar si hay en su cia mien tos en la boca de as pi ra ción para
aire com bu ren te (1) y en las bo cas de aire de re fri ge ra ción (2 / 3).

Qui tar las su cie da des bas tas, ta les como ho jas, pie dras y tierra.

Com pro bar la boca de sa li da de pol vo (4) en el se pa ra dor pre vio
tipo ci clón re spec to a paso li bre, lim pi ar en caso dado.

6.5.5 Eva cuar el agua (de pó si to de com bus ti ble) 

El de pó si to tie ne una cá ma ra de se pa ra ción de agua, que se ha
de con tro lar una vez a la se ma na para com pro bar si se ha de po -
si ta do agua, con el fin de im pe dir que pue da pa sar agua al sen si -
ble sistema de inyección. 

• De sen ros car el tor ni llo (1), sal vo una vuel ta de ros ca.

• Re co ger las go tas que sal gan en una re ci pien te trans pa ren te.

• Me dian te exa men vi sual se ha de con tro lar si sale agua (el

agua se de po si ta en el fon do del re ci pien te).

• Vol ver a ce rrar el tor ni llo en cuan to co mien ce a sa lir com bus ti -

ble.
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6.5.6 Man te ni mien to del fil tro de aire

• Re ti rar la tuer ca de ma ri po sa (1).

• Qui tar la tapa del fil tro del aire (2)

• Sa car y con tro lar el ele men to fil tran te (3).

Su cie dad seca

• Gol pear li ge ra men te el ele men to fil tran te (3) o so plar con aire

com pri mi do (max. 5 bar) seco de den tro ha cia fue ra.

Su cie dad hú me da o acei to sa

• Sus ti tuir el car tu cho del fil tro (3).

• Com pro bar si el car tu cho de fil tro (3) tie ne da ños y, en caso

ne ce sa rio, pro ce der a su cambio.

• Lim piar la caja del fil tro (4) y la tapa. (2) 

• Vol ver a po ner el ele men to fil tran te (3).

• Hay que com pro bar el buen es ta do y la lim pie za del dis co de

válvula (5).

• Mon tar la tapa y ase gu rar se de que tan to ésta úl ti ma como las 

jun tas es tén co rrec ta men te asen ta das.

Peligro

Para evi tar le sio nes en los ojos es im pres cin di ble
lle var ga fas pro tec to ras!

Atención

Cam biar el car tu cho de fil tro:

• en caso de ele men to fil tran te o ani llo ob tu ra dor
da ña do

• des pués de dos la va dos

• en caso de se di men tos que con ten gan ho llín

• en caso de su cie dad hú me da o acei to sa

• cuan do la po ten cia del mo tor dis mi nu ye o

• cam bia el co lor de los ga ses de es ca pe.

Está prohi bi do po ner en mar cha el mo tor sin el fil -
tro de aire.
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6.6 Man te ni mien to del mo tor Yan mar

En es tas ins truc cio nes so la men te se pre sen tan los tra ba jos 

de man te ni mien to del mo tor dia rios. Cum pla las ins truc cio -

nes de ser vi cio del mo tor y las in di ca cio nes e in ter va los de

man te ni mien to pre sen ta dos en ellas.

6.6.1 Vis ta ge ne ral

 1 Fil tro de aire
 2 Pur ga de com bus ti ble
 3 Indi ca dor de ni vel de acei te
 4 Tor ni llo de sa li da de acei te
 5 Fil tro de acei te
 6 Tu bos de lle na do de com bus ti ble

6.6.2 Re lle nar de com bus ti ble

• De ten ga la má qui na en una su per fi cie pla na y se gu ra.

• Pare el mo tor.

• Lim pie el en tor no del tubo de lle na do de com bus ti ble (1).

• Abra el tubo de lle na do de com bus ti ble, y com prue be el ni vel

de com bus ti ble me dian te con trol vi sual.

• Si es ne ce sa rio, vuel va a lle nar de com bus ti ble.

• Son apro pia dos to dos los com bus ti bles dié sel que cum plan

las si guien tes es pe ci fi ca cio nes:

Espe ci fi ca ción com bus ti ble
dié sel

País

ASTM D975
No. 1D S15, S500
No. 2D S15, S500

EE.UU.

EN590:96 Unión Eu ro pea

ISO 8217 DMX Inter na cio nal

BS 2869-A1 oder A2 Rei no Uni do

JIS K2204 Gra de No. 2 Ja pón

KSM-2610 Co rea

GB252 Chi na

• Ase gu re ma nual men te el ta pón del de pó si to (2).
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Peligro

El com bus ti ble dié sel es ex traor di na ria men te in -
fla ma ble y bajo de ter mi na das cir cuns tan cias ex -
plo si vo.

Sólo para de pó si tos de mo tor adap ta dos

Sin fue go abier to.

No fu mar.

No de po si tar en es pa cios ce rra dos.

No in ha le los va po res del com bus ti ble.

No de rra me el com bus ti ble. Re co ja el com bus ti ble
sa lien te, no de jar que se fil tre en el sue lo.



6.6.3 Acei te de mo tor

6.6.4 Espe ci fi ca cio nes del acei te de mo tor

Orga ni za ción Cla si fi ca ción

Ame ri can Pe tro leum In sti tu te
(API)

API-CD
o su pe ri or

As so cia ti on des Con struc teurs
Eu ro péens d’au to mo bi lies
(ACEA)

ACEA E-3
ACEA E-4/
ACEA E-5

Ja pa ne se Au to mo bi le Stan dards
Or gani za ti on (JASO)

JASO DH-1

6.6.5 Vis co si dad del acei te de mo tor

Se lec cio ne la vis co si dad del acei te de mo tor co rres pon dien te en
base a la tem pe ra tu ra am bien te uti li zan do la ta bla de vis co si dad
SAE:

6.6.6 Com pro bar el ni vel de acei te del mo tor

• De ten ga la má qui na en una su per fi cie pla na y se gu ra.

• Pare el mo tor.

• Lim pie el en tor no del tubo de lle na do (2) y la tapa de lle na -

do/in di ca dor de ni vel (1).

• De sen ros que la tapa de lle na do de acei te/in di ca dor de ni vel

(1) y lím pie los con un tra po lim pio y sin fi bras.

• Po ner la tapa de lle na do/in di ca dor de ni vel (1) en los tu bos de

lle na do, NOen ros car.

• Re ti rar la tapa de lle na do/in di ca dor de ni vel (1) y com pro bar el 

ni vel de acei te; si es ne ce sa rio, lle nar con acei te de mo tor a

tra vés de los tu bos de lle na do (2) has ta la mar ca «MAX».

• Des pués de un tiem po de es pe ra de 1 - 2 mi nu tos, vuel va a

com pro bar el ni vel de acei te, y si es ne ce sa rio co rrí ja lo.

• Enros que la tapa de lle na do/in di ca dor de ni vel (1) y aprié te lo

ma nual men te.
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Nota

Uti li ce so la men te los acei tes de mo tor in di ca dos.
Otros acei tes de mo tor pue den da ñar el mo tor y anu lar 
la ga ran tía.

Man ten ga el acei te del mo tor li bre de su cie dad y se di -
men tos.

Antes de abrir la tapa, lim piar cui da do sa men te el en -
tor no y la tapa de lle na do/in di ca dor de ni vel.

Nun ca mez cle cla ses di fe ren tes de acei te de mo tor.
Esto pue de re sul tar per ju di cial para las ca rac te rís ti cas 
de lu bri ca ción del acei te de mo tor.

Nun ca lo lle ne en ex ce so. El lle na do ex ce si vo pue de
cau sar humo blan co, for zar lo y da ños en el mo tor.

Nota

Ase gú re se de que el mo tor, el acei te de mo tor, el de -
pó si to del acei te y la ins ta la ción de lle na do de acei te
de mo tor no ten gan se di men tos ni agua.

Res pe tar los in ter va los de cam bio.

Se lec cio nar la vis co si dad del acei te de pen dien do de
la tem pe ra tu ra am bien te. Vea dia gra ma.

Se de sa con se ja el uso de adi ti vos de acei te de mo tor.

Medio

Re co ger al acei te vie jo y eli mí ne lo de for ma res pe -
tuo sa con el me dio am bien te.

No de jar que se fil tre acei te en el sue lo o la ca na li -
za ción.

Sus ti tu ya las jun tas de fec tuo sas de in me dia to.



6.6.7 Lim piar el car tu cho fil tran te de aire

• Re ti rar la tuer ca de ma ri po sa (1).

• Qui tar la tapa del fil tro del aire (2).

• Re ti rar la tuer ca de ma ri po sa (3).

• Re ti rar el fil tro del aire (4) y el ele men to de es pu ma ex te -

rior (5).
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Atención

Cam biar el car tu cho fil tran te:

– si el ele men to de fil tro o el ani llo de jun ta es tán
da ña dos

– des pués de una lim pie za re pe ti da dos ve ces

– con pre ci pi ta cio nes con ho llín

– con su cie dad hú me da u oleo sa

– cuan do la po ten cia del mo tor dis mi nu ye o

– se mo di fi ca el co lor del gas de es ca pe.

No ha cer fun cio nar nun ca el mo tor sin car tu cho fil -
tran te de aire.

Peligro

Lle ve siem pre ga fas de pro tec ción du ran te el man -
te ni mien to del mo tor y du ran te el uso de aire com -
pri mi do o de cho rro de agua de alta pre sión.

El pol vo, las par tí cu las que vue lan, el aire com pri -
mi do, el agua a pre sión o el va por pue den pro du cir 
le sio nes ocu la res.

La inob ser van cia pue de pro du cir le sio nes le ves o
de gra ve dad me dia.

Nota

En caso de fun cio na mien to del mo tor en un lu gar pol -
vo rien to, el fil tro de aire se tie ne que lim piar con más
fre cuen cia.

No ha cer fun cio nar nun ca el mo tor sin fil tro de aire.
Esto po dría pro vo car la in fil tra ción de cuer pos ex tra -
ños y da ñar el mo tor.



• So ple con aire com pri mi do seco el fil tro de aire (4) y el ele -

men to de es pu ma ex te rior (5) (máx. 5 bar) de den tro ha cia

fue ra has ta que ya no sal ga pol vo.

• Com pro bar si hay ro tu ras u otros da ños del fil tro de aire (4) y

del ele men to de es pu ma ex te rior (5) a con tra luz o ilu mi nán do -

lo con una lám pa ra.

• En caso de da ños, cam biar siem pre am bos fil tros.

• Lim pie la tapa del fil tro de aire (2) y la car ca sa (6).

• Co lo que cui da do sa men te el fil tro de aire (4) y el ele men to de

es pu ma ex te rior (5).

• Aprie te la tuer ca de ma ri po sa (3).

• Pon ga en ci ma la tapa del fil tro (2).

• Aprie te la tuer ca de ma ri po sa (1).
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6.6 Man te ni mien to de la má qui na

6.6.1 Lim pie za

• Lim piar la má qui na a dia rio.

• Des pués de la lim pie za, com pro bar to dos los ca bles, con duc -

tos y unio nes ros ca das en cuan to a es tan quei dad, unio nes

flo jas, si tios de des gas te u otros da ños.

• Re pa rar in me dia ta men te los da ños cons ta ta dos.

6.6.2 Pa res de aprie te

Cla ses de re sis ten cia para tor ni llos con una su per fi cie sin tra tar
ni lu bri car.

Los va lo res re sul tan en un uso del 90% del lí mi te de es tric ción,
con un coe fi cien te de ro za mien to µtot = 0,14.

La ob ser va ción de los pa res de aprie te se con tro la con una lla ve
di na mo mé tri ca. 

Al uti li zar el lu bri can te MoS2 los va lo res in di ca dos no son apli ca -
bles.

6. Man ten imien to

157

Atención

Para la lim pie za, no uti li zar sus tan cias in fla ma bles 
o agresivas.

Al lim piar la má qui na con equi pos de lim pie za de
alta pre sión, no di ri gir el cho rro de agua di rec ta -
men te so bre los ele men tos eléc tri cos.

Al lim piar la má qui na con equi pos de lim pie za de
alta pre sión no se man ten drán di rec ta men te so bre 
el fil tro de aire.

M 4

M 5

M 6

M 8

M 10

M 12

M 14

M 16

M 18

M 20

M 22

M 24

3 2

6

10

25

49

85

135

210

300

425

580

730

4

7

18

36

62

99

154

221

313

427

538

4,4

8,7

15

36

72

125

200

310

430

610

830

1050

3

6

11

26

53

92

147

228

317

449

612

774

5

10

18

43

84

145

235

365

500

710

970

1220

4

7

13

31

61

106

173

269

368

523

715

899

8.8

Nm
ø

Nm Nmft lb ft lb ft lb

10.9 12.9

TAB01001.cdr

Nota

Des pués de cada des mon ta je, cam biar las tuer cas au -
to blo quean tes.



6.6.3 Unio nes ros ca das

Para los apa ra tos vi bra do res es im por tan te con tro lar re gu lar -
men te el asien to fir me de las unio nes ros ca das. Obser var los pa -
res de aprie te.

6.6.4 Com pro bar los amor ti gua do res de goma

Com pro bar fi su ras o ro tu ras y el asien to co rrec to de los amor ti -
gua do res de goma; cam biar los in me dia ta men te si es tu vie ran
dañados.
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6.6.5  Ras ca do res  

Con tro lar si se han des gas ta do los ras ca do res y cuál es su po si -
ción con res pec to al ban da je.

Rea jus te:

• Sol tar los tor ni llos he xa go na les (1).

• Des pla zar los ras ca do res (12) ha cia el ban da je.

• Los ras ca do res se de ben ajus tar con 1,5-2 mm de se pa ra ción 

y pa ra le la men te al ban da je.

• Apre tar fir me men te los tor ni llos he xa go na les.

6.6.6 Equi po de as per sio na do con agua    

Lim piar el de pó si to de agua cuan do haga fal ta:

• Des mon tar las lla ves de cie rre (1).

• Enjua gar a fon do todo el de pó si to de agua con fuer te cho rro

de agua.

• Mon tar las lla ves de cie rre, em plean do nue va jun ta, si fue se

ne ce sa rio.

• Para en jua gar a fon do el sis te ma de con duc cio nes se ha de

po ner en fun cio na mien to bre ve men te el equi po de as per sio -

na do con agua.
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Nota

El equi po de as per sio na do con agua se ha de va ciar
to tal men te o se ha de lle nar de mez cla con an ti con ge -
lan te en caso de pe li gro de heladas.



6.6.7 Exci ta dor

El ex ci ta dor es am plia men te exen to de man te ni mien to. El acei te
sólo se ha de cam biar al ha cer la re pa ra ción del ex ci ta dor.

Pe rió di ca men te se ha de con tro lar el ni vel del acei te, para lo que
se ha de abrir el tor ni llo de con trol (1). De ser ne ce sa rio, se ha de 
re lle nar has ta el bor de su pe rior del agu je ro de con trol.

6.7 Sis te ma hi dráu li co

6.7.1 Con duc tos hi dráu li cos de tubo fle xi ble

1 Nº de ar tícu lo Ammann
2 Fa bri can te / mes y año de fa bri ca ción
3 Pre sión máx. de tra ba jo

Es muy im por tan te que un téc ni co es pe cia lis ta (con co no ci mien -
tos de hi dráu li ca) ins pec cio ne la ca pa ci dad de fun cio na mien to
de los con duc tos hi dráu li cos de tubo fle xi ble a in ter va los re gu la -
res (por lo me nos una vez al año).

Los con duc tos hi dráu li cos de tubo fle xi ble se de ben cam biar in -
me dia ta men te si:

• Pre sen tan da ños en la capa ex te rior has ta la in te rior (lu ga res

de des gas te, grie tas, cor tes, etc.).

• La capa ex te rior se ha vuel to frá gil (for ma ción de grie tas en la

cu bier ta del tubo fle xi ble).

• Pre sen tan de for ma cio nes que no se co rres pon den con la for -

ma na tu ral del tubo fle xi ble, tan to en es ta do sin pre sión como

con pre sión (p. ej., se pa ra ción de las ca pas, for ma ción de

bur bu jas, lu ga res aplas ta dos, lu ga res do bla dos).

• Pre sen tan vías de es ca pe.

• Pre sen tan da ños o de for ma cio nes en la val vu le ría del tubo

fle xi ble (me nos ca bo de la fun ción de ob tu ra ción).

• Se sale el tubo fle xi ble de la val vu le ría.

• La val vu le ría pre sen ta co rro sión (me nos ca bo del fun cio na -

mien to y de la es ta bi li dad). 

• Se han mon ta do in co rrec ta men te.

• Se so bre pa sa la vida útil de 6 años como máx.

Atención

Antes de rea li zar tra ba jos en la hi dráu li ca, de jar
sin pre sión el sis te ma.

Rea li zar el cam bio de acei te con el acei te ca lien te,
se gún el plan de en gra se y la ta bla de lu bri can tes.

No ha cer fun cio nar el mo tor ja más cuan do se ha
pur ga do el acei te hi dráu li co.

Cam biar in me dia ta men te las jun tas de te rio ra das.

En cada cam bio de acei te hi dráu li co, cam biar el
ele men to del fil tro de re tor no y el fil tro de ven ti la -
ción.

Medio

Re co ger el acei te hi dráu li co re bo sa do y eli mi nar lo 
de modo que no con ta mi ne el me dio ambiente.

B8299325.cdr

1
2

3
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6.7.2 Con tro lar el ni vel del acei te hi dráu li co  

Con tro lar el ni vel del acei te hi dráu li co en la mi ri lla de re gis tro del
ni vel del acei te (1), com ple tan do el ni vel del acei te, cuan do haga
fal ta, has ta el mar gen su pe rior de la mi ri lla a tra vés del ori fi cio del 
tor ni llo de lle na do de acei te (2). Para lo re la ti vo al tipo de acei te,
véa se ta bla de lu bri can tes.

6.7.3 Cam biar el ele men to de fil tro de re tor no  

• Qui te la cu bier ta (1).

• De sen ros car la tapa (2).

• Sa car el ele men to fil tran te (3), re cam biar lo por uno nue vo.

• Con tro lar la jun ta anu lar (4) en la tapa, re cam biar, si hace fal ta.

• Vol ver a en ros car la tapa.

• Ins ta le la cu bier ta (1).

Atención

Si en el con trol dia rio del ni vel de acei te del sis te -
ma hi dráu li co se cons ta ta que fal ta acei te hi dráu li -
co, con tro lar in me dia ta men te to dos los gru pos,
tu bos fle xi bles y con duc cio nes, para comprobar si 
hay fugas.
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6.7.4 Cam bio del acei te hi dráu li co, incl. lim pie za del

fil tro de as pi ra ción

• Abrir el tor ni llo de lle na do de acei te (1) y el tor ni llo de pur ga do

de acei te (2), eva cuar el acei te.

• Des mon tar la tapa del de pó si to hi dráu li co (3).

• Des mon tar el fil tro de as pi ra ción (4) en el de pó si to hi dráu li co.

• La var el fil tro de as pi ra ción en agen te lim pia dor en frío y so -

plar lo con aire com pri mi do (max. 5 bar). 

• Qui tar con mu cho cui da do los res tos en las su per fi cies de

con tac to de es tan quei dad.

• Lim piar el de pó si to hi dráu li co.

• Mon tar el fil tro de as pi ra ción.

• Apli car nue va pas ta de es tan quei dad.

• Mon tar la tapa del de pó si to hi dráu li co.

• Enros car el tor ni llo de pur ga de acei te (em plear nue va jun ta,

si con vie ne).

• Re cam biar el fil tro de ai rea ción (5).

• Lle nar de acei te (para can ti dad y tipo de acei te, véa se plan de

en gra se).

• Enros car el tor ni llo de lle na do (em plear nue va jun ta, si con -

vie ne).

• Des pués de una bre ve mar cha de prue ba, con tro lar nue va -

men te el ni vel del acei te, com ple tan do, si hace fal ta.

Peligro

Pe li gro de es cal dar se por acei te ca lien te! Peligro

Para evi tar le sio nes en los ojos es im pres cin di ble
lle var ga fas pro tec to ras!
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7.0.1 Al ma cen amien to y trans por te

• Las ba te rí as que no están rel len adas no pre ci san nin gún

man ten imien to.

• Las ba te rí as rel le nas de ben ser al ma cen adas siem pre car ga -

das y en un lu gar fres co (pero no en la ne ve ra ni en el con ge -

la dor).

• Con tro lar con re gu la ri dad el es ta do de la car ga o usar equi pos 

de man ten imien to de la car ga.

• Re car gar las ba te rí as rel le nas con un espe sor de ácido de

1,21 kg/l o bien 12,3 V ten si ón de re po so o si el in di ca dor del

ni vel de car ga emi te una se ñal óp ti ca (véa se pun to 7.0.4).

• Las ba te rí as lle nas de ben ser trans por ta das y al ma cen adas

de pie, ase gu ra das con tra vol queo y con tra cor to cir cui to,

pues sino po dría escapar ácido.

7.0.2 Pu es ta en ser vi cio

• Ten ga en cu en ta las in di ca cio nes de se gu ri dad.

• Las ba te rí as que se su mi nis tran rel le nas están lis tas para

oper ar. Ins ta lar úni ca men te ba te rí as con su fi cien te car ga,

como mí ni mo 12,50 V de ten si ón de re po so.

• Ex tra er los ta po nes de cier re. Rel le nar las cé lu las in di vi du ales 

de la ba te ría con ácido sul fú ri co con for me a DIN IEC60933 - 1 

de 1,28 kg/l de den si dad; has ta la mar ca del máx.

• Deje re po sar la ba te ría du ran te 15 mi nu tos, vol car la li ge ra -

men te va rias ve ces y si fue se ne ce sa rio rel le nar con más

ácido.

• Ator nil lar o pre sio nar fir me men te los ta po nes de cier re.

• Lim pi ar las sal pi ca du ras de ácido que se hay an oca sio na do.

• Si la batería no tiene suficiente potencia para arrancar por

temperaturas muy bajas o por malas condiciones de

almacenamiento, debe recargarla (véa se pun to 7.0.4).

7.0.3 Mon ta je y des mon ta je

• An tes de des mon tar la ba te ría des co nec te el mo tor y to dos

los con su mi do res de cor rien te.

• Cu an do las des mon te des co nec te pri me ro el polo ne ga ti vo (-) 

y de spu és el po si ti vo (+).

• Lim pie los po los de las ba te rí as y los de los bor nes y trátelos

con gra sa sin ácido.

• Ten se la ba te ría (use el dis po si ti vo ori gi nal de su je ci ón).

• Eli mi ne la ca pe ru za de pro tec ci ón del polo po si ti vo de spu és

de ins ta lar la ba te ría en el co che, cu an do la co nec te y co ló -

que lo en el polo de la ba te ría sus ti tui da, para evi tar cor to cir -

cui tos y chis pas.

• Cu an do la ins ta le co nec te pri me ro el polo po si ti vo (+) y de -

spu és el ne ga ti vo (-).

• Con tro le que los bor nes de los po los es tén bien asen ta dos.

• Usar los com po nen tes mon ta dos de la ba te ría sus ti tui da, ta -

les como las cu bier tas de los po los, los co dos, las con ex io nes

de las man gue ras, los ta po nes cie gos y los so por tes de los

bor nes (don de los haya) y co nec tar los del mis mo modo.

• De jar como mí ni mo 1 ori fi cio de sa li da del gas, pues sino co -

rre pe li gro de ex plo sión, eso que si gue vi gen te en el trans por -

te de la batería usada.

¡Está estrictamente prohibido el fuego, 

las chispas, luz y fuego directos y 

fumar! 

� Evite la formación de chispas al 
t ratar  cables y  equipos 
eléctricos.

Advertencia:  

� No exponga las baterías a la luz 
directa del sol sin ninguna 
protección (la carcasa se 
puede romper). 
� Las baterías descargadas se 

p u e d e n  c o n g e l a r  
(temperatura del congelación 

Eliminación:  

� Depositar las baterías usadas 
en un lugar de recolección 
para este propósito.  
� Para el transporte respete las 

indicaciones del punto 1.  
� ¡No elimine nunca las baterías 

usadas con los desperdicios 
domésticos!  
� Tran spo r te  la s  ba te r ía s  

Peligro de causticación:  

El ácido de batería es altamente 
corrosivo, por eso:
� Siempre que realice trabajos 

en la batería use guantes y 
gafas de protección.
� No bascular o volcar la batería, 

Primeros auxilios  

� ¡Aclarar inmediatamente las 
salpicaduras de ácido en los 
ojos con agua clara durante 
var ios  minutos!  Después  
consultar sin demora a un 
facultativo.
� Neutralizar inmediatamente las 

salpicaduras de ácido en la 
ropa o en la piel con un 

Es imprescindible seguir las 
instrucciones de este manual de 

Siempre que realice trabajos en 

Peligro de explosión:

� Al cargar baterías se genera 
una mezcla de gas detonante 

Mantener a los menores lejos de 
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7.0.4 Car ga ex ter na

• Leer y cum plir las in struc cio nes de ma ne jo del fab ri can te del

car ga dor.

• An tes de car gar con tro le el ni vel de elec tró li to y si fue se ne ce -

sa rio equi lí bre lo (véa se pun to 7.0.5 "Man ten imien to").

• La ba te ría tie ne que ser car ga da úni ca men te con car ga do res

ade cua dos, re gu la dos por ten si ón, de otro modo hay que des -

co nec tar la / des mon tar la.  Re co men da ci ón:

Cor rien te de car ga: 1/10 am pe ri os de la ca pa ci dad de la 
ba te ría Ah.

Ten si ón de car ga: 14,4 V

• No car gar nun ca las ba te rí as con ge la das o con tem pe ra tu ra

su pe ri or a 45° C.

• Unir el polo po si ti vo (+) de la ba te ría con el polo po si ti vo del

car ga dor y el polo ne ga ti vo (-) de la ba te ría con el polo ne ga ti -

vo del car ga dor.

• En cen der el car ga dor tan solo cu an do la ba te ría esté co nec -

ta da.

• Cu an do ter mi ne la car ga apa gue el car ga dor.

• Si la tem pe ra tu ra del ácido es su pe ri or a 55 ºC, in ter rum pa la

car ga.

• ¡Si la ba te ría se ca lien ta o si sale ácido debe in ter rum pir la

car ga!

• La ba te ría está com ple ta men te car ga da, cu an do 

• la cor rien te y la ten si ón per ma ne cen con stan tes con car ga -

do res re gu la dos a ten si ón,

• la ten si ón de car ga, en los car ga do res re gu la dos por cor -

rien te, no sube en un pla zo de 2 ho ras, cu an do el car ga dor

automático se des co nec ta o cu an do con mu ta a man ten -

imien to de la car ga.

• Cu an do rea li ce la car ga ase gú re se de que la ven ti la ci ón es

su fi cien te (véa se EN 50272 y fi cha de datos ZVEI).

7.0.5 Man te ni mien to

• Man te ner la su per fi cie de la ba te ría lim pia y seca, lim piar la

úni ca men te con un paño hú me do o con un paño an ties tá ti co.

• Pro te ger los po los / bor nes de la cor ro si ón (tal como se des -

cri be en el pun to 7.0.3).

• Con tro lar el ni vel de elec tró li to (véa se la mar ca in te ri or o ex te -

ri or en la caja o el ni vel óp ti co de lle na do en la tapa).

• Si fue se ne ce sa rio rel le nar con agua des ti la da o de sa la da se -

gún DIN IEC 60933-3 has ta al can zar la mar ca de ni vel

máximo del ácido (no rel le nar nun ca con ácido, con ob je tos

ex ter nos o con el de no mi na do me dio de me jo ra del ren di -

mien to).

• Si pier de mu cho elec tró li to con sul te a un tal ler.

• Si no dis po ne de su fi cien te po ten cia de arran que, com prue be

la ba te ría y si fue se ne ce sa rio re cár gue la (véa se pun to 7.0.4).

7.0.6 Ayuda para arrancar

• Emplee únicamente ca bles de empalme homologados (por

ejemplo según DIN 72 553).

• Ten ga en cu en ta las in struc cio nes de uso del fab ri can te de

los ca bles de em pal me.

• Use úni ca men te ba te rí as con la mis ma ten si ón no mi nal.

• Apague el mo tor del vehículo que cede la corriente (1).

• Conecte el ca ble de empalme en el polo positivo (+) de la

batería emisora sora � y en el polo positivo de la batería

receptora � o en la conexión positiva (+) del vehículo (véase

man ual de instrucciones del vehículo). Tan sólo después de

ello conecte el polo negativo (-) de la batería emisora � y una 

masa estable en el vehículo re cep tor o en el punto de

arranque externo � negativo (-) del vehículo (no use el polo

negativo de la batería receptora como conexión).

• Arranque el vehículo re cep tor (2).

• Si el 1º in ten to fal la se, ANTES de reali zar el 2º  in ten to de ar -

ran que vu el va a arr an car el ve hí cu lo emi sor.

• Desconectar el ca ble de empalme en el orden inverso.

12 V 12 V1 2

B0001002.cdr
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8.1 Indi ca cio nes ge ne ra les

• Obser var las di rec tri ces de se gu ri dad

• Los tra ba jos de re pa ra ción sólo pue den ser efec tua dos

por per so nas au to ri za das y ca pa ci ta das

• En caso de error, vol ver a con sul tar el ma ne jo y man te ni -

mien to co rrec tos en el ma nual de ins truc cio nes.

• Si Ud. no pue de de tec tar o co rre gir la cau sa del fa llo, di rí -

ja se a un ser vi cio téc ni co de Ammann.

• Siem pre em pie ce con tro lan do los pun tos más ac ce si -

bles, o los más fá ci les de con tro lar (fu si bles, dio dos lu -

mi no sos, etc.).

• No to que pie zas en mo vi mien to.

8. So lu ci ón de fal los
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8.2 Ta bla de fa llos

Po si ble Cau sa Re pa ra ción Obser va cio nes

El mo tor no arran ca

La pa lan ca de re gla je del ré gi men se
en cuen tra en la po si ción de «STOP»

Ali men ta ción de com bus ti ble in te rrum -
pi da

– De pó si to va cío

– Fil tro de com bus ti ble obs trui do

– Bom ba de ali men ta ción de com bus ti -
ble ave ria da

Pér di da de la pre sión del acei te

Com pre sión in su fi cien te

Si tuar las pa lan cas en po si ción «START»

Re pos tar com bus ti ble

Cam biar el fil tro de com bus ti ble

Ve ri fi car todo el sis te ma de ali men ta ción de
com bus ti ble

Com pro bar ni vel acei te

Po ner se en con tac to con el Pun to se Ser vi cio
HATZ

Acti var el sis te ma de vi gi lan cia de la pre sión de 
acei te

El mo tor se de tie ne por sí solo du ran te el fun cio na mien to

Ali men ta ción de com bus ti ble in te rrum -
pi da

– De pó si to va cío

– Fil tro de com bus ti ble obs trui do

– Bom ba de ali men ta ción de com bus ti -
ble ave ria da

Pér di da de la pre sión del acei te

De fec tos me cá ni cos

Re pos tar com bus ti ble

Cam biar el fil tro de com bus ti ble

Ve ri fi car todo el sis te ma de ali men ta ción de
com bus ti ble

Com pro bar ni vel acei te

Po ner se en con tac to con el Pun to se Ser vi cio
HATZ

Acti var el sis te ma de vi gi lan cia de la pre sión de 
acei te

El mo tor pier de po ten cia

Ali men ta ción de com bus ti ble per ju di ca -
da:

– De pó si to va cío

– Fil tro de com bus ti ble obs trui do

– Insu fi cien te ven ti la ción del de pó si to

– Empal mes de tu be rías ines tan cos

El fil tro de aire está su cio

Jue go de vál vu las in co rrec to

Can ti dad ex ce si va de acei te lu bri can te
en el motor

De fec tos hi dráu li cos

Re pos tar com bus ti ble

Cam biar el fil tro de com bus ti ble

Ase gu rar una ven ti la ción su fi cien te del de pó si -
to

Com pro bar la es tan quei dad de los ra co res en
las tu be rías

Lim piar el fil tro de aire o bien sus ti tuir lo

Ajus tar el jue go de vál vu las

Va ciar acei te has ta la mar ca su pe rior de la va -
ri lla del nivel

Po ner se en con tac to con el Pun to se Ser vi cio
Ammann

El mo tor gira, pero el apa ra to no avan za

Las za pa ti llas del em bra gue cen trí fu go
es tán des gas ta das

De fec tos hi dráu li cos

Reem pla zar las za pa ti llas y los mue lles

Po ner se en con tac to con el Pun to se Ser vi cio
Ammann



9.1 Alma ce na je

9.1.1 Alma ce nar

Si la má qui na está pa ra da du ran te un lar go pe rio do de tiem po
(más de 6 se ma nas), la de be ría guar dar en una su per fi cie pla na
y fir me en un pa let

• El lu gar de al ma ce na je de be ría es tar seco y res guar da do.

• La tem pe ra tu ra am bien te de be ría es tar en tre 0°C y 45°C.

• Lim pie la má qui na an tes del al ma ce na je

• a fon do

• Exa mi nar la exis ten cia de fu gas y da ños; au sen cias com -

pro ba das, exa mi na das.

• Cu brir con una cu bier ta de pro tec ción.

9.1.2 Nue va pues ta en fun cio na mien to

• Antes de vol ver a po ner en mar cha la má qui na

• Com pro bar que no exis ten fu gas,

• Man gue ras hi dráu li cas de fec tuo sas o per mea bles o

• Inves ti gar otros daño.

• Re pa rar las fal tas ve ri fi ca das.

• Com pro bar to das las ator ni lla du ras y vol ver a apre tar las.

9. Al ma ce na je
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